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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Farchant beabsichtigt den Bebauungsplan (BP) ,Sidlich der Zugspitzstralle*
aufzustellen und das bereits bestehende Wohngebiet zu erweitern.

Der BP setzt ein allgemeines Wohngebiet (WA) fest und steht im Einflussbereich der westli-
chen verlaufenden Partenkirchner Stral’e und der Bahnlinie Miinchen — Mittenwald.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Farchant beauftragt, die
zu erwartende Immissionsbelastung aus den Verkehrsanlagen zu berechnen und zu beurtei-
len. Der Untersuchung liegt die Planungsvarianten V2 von Wipfer Plan, Mai 2021 zugrunde.

Die Erschutterungseinwirkung wurde durch das Buro Accon GmbH erfasst und beurteilt /g/.
Hierzu wurden im Untersuchungsgebiet Messungen bezlglich der Schwingungsausbreitung
im Erdreich aus dem Bahnbetrieb durchgefiihrt. Auf der Basis dieser Emissionsspektren wurde
ein Ausbreitungsmodell flr die Schwingungen im Erdreich erarbeitet und anschlieRend fir die
Erstellung der Prognose uber Erschutterungsimmissionen in den Gebauden angewandt. Die
Prognoseergebnisse zeigen an, dass keine unzulassig hohen Immissionen beztiglich Erschit-
terungen und sekundarem Luftschall in den geplanten Gebauden zu erwarten sind und dem-
nach aus Schutzmalnahmen gegen Erschitterungsimmissionen verzichtet werden kann.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

/al. Vorbesprechung mit dem Auftraggeber

/bl.  Strukturkonzept ,Sudlich der Zugspitzstralle® —
Variante V2 Wipfler Plan, Stand Mai 2021

/cl.  Bebauungsplan ,Sudlich der Miihldérflstrae, Teil A“ — 2. Anderung, Stand: 15.01.1999
/d/.  Bebauungsplan ,Sudlich der Wankstraf3e®, Stand: 17.11.1992

lel. Zugzahlen der DB AG, Prognosejahr 2030

ffl.  Verkehrszahlen aus dem Verkehrsmengenatlas BAYSIS 2015

/g/. Erschitterungstechnisches Prognosegutachten
Bebauungsplanverfahren "Stdlich der Zugspitzstral3e" in Farchant,
Verfasser: Accon GmbH, Bericht ACB-0621-9716/02 vom 15.06.2021
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3 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND PLANUNGSENTWURF

Das Plangebiet liegt in der Gemeinde Farchant im Landkreis Garmisch - Partenkirchen. Der
Bebauungsplan Gberplant die Flurstiicken Nr. 858, 859, 859/5, 859/6, 859/7, 859/37, 859/38,
859/39, 859/40und 886/44 der Gemarkung Farchant und setzt ein Allgemeines Wohngebiet
(WA) fest.

Der Geltungsbereich des BP ,Sudlich der Zugspitzstrale“ grenzt im Norden und Osten an
Wohnbebauung (WA). Im Siden grenzt das Planungsgebiet an landwirtschaftliche Flachen
und ebenfalls an Wohnbebauung. Westlich des Plangebiets verlauft die Partenkirchner Str.
gefolgt von der Bahnstrecke Minchen - Mittenwald mit nachfolgender Wohnbebauung.

Der Untersuchungsraum kann als eben betrachtet werden. Die bestehenden Gebaude wurden
im Umkreis um das Plangebiet als Abschirmung in den schalltechnischen Berechnungen be-
achtet. Abbildung 1 zeigt das Untersuchungsgebiet im Uberblick. Der Lageplan des Untersu-
chungsgebiets ist Anlage 1 zu entnehmen.

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet (Quelle: OpenStreetMap, 12.07.2021)
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Der BP setzt 6 Bauraume (Nr. 1 bis 6 in Abbildung 2) fiir eine Il-geschossige Bebauung fest.
Ein Dachgeschossausbau ist laut Auskunft des Planers nicht mdglich.

Abbildung 2 zeigt die Bauraume im Geltungsbereich des BP.

Abbildung 2 Baurdume BP ,Sudlich der ZugspitzstralRe® (Stand: Mai 2021)
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4 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

4.1 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fur die Praxis durch die
DIN 18005 [2] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gemal dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die in Tabelle 1 aufgefuhrten Orientierungs-
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werte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. |hre Einhaltung oder Unterschreitung ist win-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erflllen.

Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [2] (ORWbin1s005)

ORWobin1g00s
) Tags Nachts
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 50 dB(A)/45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)/40 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hdhere
fur Verkehrslarm.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORWpin1soos Oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den ORWpin1so0s abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Schallschutz-
malnahmen kdénnen in Form von aktiven Mal3nahmen (Wand, Wall etc.) und/oder passiven
Malnahmen (Grundrissorientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Geeignete
Grundrissgestaltung bedeutet, dass ruhebedurftige Aufenthaltsraume zur larmabgewandten
Seite zeigen.

Die DIN 18005 [2] weist hin, dass bei Beurteilungspegel tber 45 dB(A), selbst bei nur teilweise
gedffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist.

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemald DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdrden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fiir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [3] herangezogen, welche streng genommen ausschlief3lich flr
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGW1s gimschv liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:
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Tabelle 2 Immissionsgrenzwert 16. BImSchV [3] (IGW168imschv)

IGWi6 Bimschv
_ Tags Nachts
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines und Reines
Wohngebiet (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB(A)

4.2 Anforderung an die Schallddmmung der AuBenbauteile

Die Anforderungen an die gesamten Bau-Schallddmm-Mafle R’wges der Auflenbauteile von
schutzbediirftigen Raumen ergeben sich gemal DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hoch-
bau®, Teil 1 [6], nach folgender Gleichung:

R’w,ges = La- Kraumart (1)
mit:
R w.ges gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Mal} der Au3enbauteile von schutzbedirfti-

gen Raumen; mindestens einzuhalten sind:

e R’wges =30 dB firr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstéatten, Unterrichtsrdume, Bluroraume etc.

e R’wges= 35 dB flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

La mafRgeblicher AuRenlarmpegel gemafl DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5
KRaumart Raumart
e 25 dB flir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume etc.

e 35 dB fiir Birordaume und Ahnliches

Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [7] ist bei berechneten Werten aus
dem Stralden-, Schienen- und Wasserverkehr (L:,verkenr) €ine Korrektur von +3 dB(A) gegen-
Uber dem maligeblichen Aufenlarmpegel zu berlcksichtigen. Betragt die Differenz der Beur-
teilungspegel bei Verkehrslarm zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der maligebliche Aufiengerauschpegel zum Schutz des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A)
erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Nachtzeit-
raum mit dem entsprechenden Zuschlag gilt fir Raume, die lGberwiegend zum Schlafen ge-
nutzt werden.

Nach Kapitel 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018 [7] kann auf Grund der Frequenzzusammensetzung
von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schall-
damm-Malfte von AulRenbauteilen der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um
5 dB(A) gemindert werden. Vorsorglich wird der Abschlag von 5 dB(A) hier nicht angewendet.
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Das Gesamtschallddmm-Mall R’y ges Setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Mal} der
Massivwand, der Fenster, Rollladenkasten, Dachflache etc.. Das Schallddmm-Maf der Ein-
zelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109-2:2018-01 [7], in Abhangigkeit von
der Raumgrofie und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst"
und damit bei der Bauausflihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddamm-MaR:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mall Ry, wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C“ angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Rw 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,,Cy“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung
an die Schalldammung der Bauteile mit Bericksichtigung des Cy — Werts erflllt wird.

4.3 Verkehrszunahme

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist auch die Verkehrszunahme aus dem Vorhaben auf
der offentlichen Stral’e zu betrachten. Dies erfolgt in Anlehnung an § 41 Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG [7]) und Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 und des Urteils des
VGH Minchen (16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485). Dementsprechend werden die folgenden Kri-
terien in Anlehnung an die 16.BImSchV [7] gepruft:

e Erhoht sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A)
und

e der Immissionsgrenzwert flr ein Dorf- und Mischgebiet von
IGWi168mschv =64 dB(A) tags oder
IGWi6Bimsenv =54 dB(A) nachts wird tGberschritten

oder

e durch das Vorhaben steigt der Beurteilungspegel auf
70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht an

oder

e wird weiter erhoht.

2299-2021 Bericht V01.docx Seite 6



5 SCHALLEMMISSIONEN

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Verkehr der Partenkirchner Str. sowie
dem Schienenverkehr der Bahnstrecke Minchen - Mittenwald. Bei allen weiteren Stralen han-
delt es sich um ErschlieBungsstral’en, welche demgegeniber zu vernachlassigen sind.

5.1 StraBenverkehr

Die Emission durch den StralRenverkehrslarm wird nach den Richtlinien fir den Larmschutz
an StralRen, RLS-19 [9], berechnet.

Fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw‘ der Quelllinien fir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

AusgangsgrofRen fur die Berechnung sind die Verkehrsstarke, die Lkw-Anteile getrennt nach
Fahrzeuggruppen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit getrennt nach Fahrzeuggruppen, die
Steigung sowie die Fahrbahnart. Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ einer Quellli-
nie errechnet sich gemal RLS-19 [8] nach folgender Gleichung:

- 0LeLw Pkw(vp ) 0,1y, Lkw1(YLkw1) 0,1eLyy, kw2 VLikw2)
‘ 100—p1—p2 10 Pkw 1 10 , 2 10 »
Lw* =10¢Ig[M]+10+lg[———= +P= o L 1-30 (2)
100 Vpkw 100 Vikwi 100 VLkwz
mit
M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzcwrze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
uber 3,51) in %

Die Verkehrszahlen auf der Partenkirchner Str. wurden vom Landratsamt Garmisch-Parten-
kirchen im Marz 2021 fiir ein Bauvorhaben etwa 300 m sudlich zur Verfigung gestellt. Die
Aufteilung von Tag und Nacht mit den entsprechenden Fahrzeuggruppen (p: und p-) erfolgte
gemal RLS-19 [9] entsprechend einer Kreisstralle anhand der Tabelle 2 der RLS-19 [9]. Die
resultierenden Schallimmissionen nach (2) sind in Kapitel 6 zusammengestellt.

Der Verkehr aus dem Vorhaben selbst wurde uber die Anzahl der Stellplatze abgeleitet. Nach
Strukturkonzept ist je Parzelle ein Einfamilienhaus (EH) zulassige. Wenn je Einheit 2 Stell-
platze errichtet werden resultieren Worst Case 12 oberirdische Stellplatze + drei extra Park-
platze. Mit den Anhaltswerten fir Wohnanlagen nach Tab. 33 der Parkplatzlarmstudie [11] ist
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mit 6 Pkw-Bewegungen / Stunde tagsuber und 1 Pkw-Bewegungen / Stunde nachts zu rech-
nen, welche sich auf die neue ErschlieRungsstral’e und der Partenkirchner Str. verteilen. Es
wird Worst Case angenommen, dass alle Fahrzeuge von einer Richtung kommen und in eine
Richtung abfahren.

In Tabelle 3 sind das Verkehrsaufkommen und der daraus resultierende langenbezogene
Schallleistungspegel einer Quelllinie Ly fur die jeweils zuldssigen HOochstgeschwindigkeiten
und geriffelten Gussasphalt gelistet.

Auf der Partenkirchner Str. entlang des Planungsgebietes gilt eine zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h (innerorts) und wird dementsprechend berlcksichtigt. Ein Steigungszu-
schlag wird vom Berechnungsprogramm CadnaA, sofern notwendig, abhangig von der Ge-
schwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe und der Langsneigung der Fahrbahn automa-
tisch berlcksichtigt.

Tabelle 3 Verkehrsaufkommen fiir den Prognosehorizont 2035

Zahldaten zul.
Partenkirchner Str. | M (Kfz/h) p1 (%) P2(%) | peoonw- | Lw dB(A)/m
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag ([ Nacht| km/h Tag | Nacht
ohne Vorhaben 60 1 1,3 0,9 1,7 1,1 50 71,7 64,2
mit Vorhaben 66 12 1,3 0,9 1,7 1,1 50 721 64,6

5.2 Schienenverkehr

Die Emission durch den Schienenverkehr wird nach der Richtlinie zur Berechnung des Beur-
teilungspegels von Schienenwegen Schall03:2012 [4] berechnet. Fir den untersuchten Stre-
ckenabschnitt werden zunachst langenbezogene Schallleistungspegel L'w flir die Beurtei-
lungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

AusgangsgrofRen fiir die Berechnung sind die Zugzahlen, die Zugzusammensetzung (Fahr-
zeugart und Anzahl der Fahrzeugeinheiten), die Geschwindigkeit sowie die Fahrbahnart. Der

Schallleistungspegel errechnet sich gemaf Schall03:2012 [4] nach folgender Gleichung:

o  LwihmFzl = @ahmFz * Darhmrz + 10019 (Na/Nq,0) dB + binmelg (VFz/vo) dB +

+ 3 (C1f,h,m,c'02f,h,m,c) + Y Kk (3)
aanmrz A - bewerteter Bezugspegel VFz Geschwindigkeit
Aathm Fz Pegeldifferenz im Oktavband Vo Bezugsgeschwindigkeit zu vrz
Nq Anzahl Schallquellen je Fahrzeugeinheit T (c1thmc*C2¢nmc) Einfluss Fahrbahn
Nnao  Bezugsanzahl zu nq > K« Einfluss Bricken u. Auffalligkeit
binm Geschwindigkeitsfaktor von Gerauschen
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Grundlage der Untersuchung sind die von der DB AG, Bahn Umwelt Zentrum, genannten Ver-
kehrsbelastungsdaten fur den Prognosehorizont 2030, siehe Anlage 2. In der Berechnung
wurde als Fahrbahnart Schwellengleis im Schotterbett angesetzt, siehe Tabelle 4.

Tabelle 4 Emissionspegel L w durch die Bahnstrecke 5504, Prognose 2030

Lw/dB(A)/ m Ziige (Giiterziige)
Prognose 2030

Tag Nacht Tag Nacht
Strecke 5504 77,7 72,8 46 (0) 8 (0)

5.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Kapitel 5.1 und 5.2 liefert die Ausbrei-
tungsrechnung nach RLS-19 [8] bzw. Schall03:2014 [4] die in Form von Isophonenkarten in
5,5 m Hohe (1.0G) dargestellte Immissionsbelastung auf dem Plangebiet.

Hinweis: In DIN 18005 [2], Kapitel 7.2 wird fiir die Berechnung der Beurteilungspegel auf die
Schall03 Ausgabe 1990 verwiesen. In der Ausgabe 1990 ist eine Korrektur von -5 dB zur Be-
riicksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrslarms gegeniiber dem Stra-
Benverkehr enthalten (Schienenbonus). Dieser s.g. Schienenbonus ist mit der Ausgabe
Schall03:2014 [4] entfallen.

In der 16. BImSchV [3] ist die Schall03:2014 [4] bereits implementiert. Eine Anderung oder
Uberarbeitung der DIN 18005 [2] ist noch nicht erfolgt. Nach Rechtslage kann fiir das Bauleit-
planverfahren die Ausbreitungsrechnung nach Schall03:1990 mit Beriicksichtigung des Schie-
nenbonus erfolgen. Von der Regierung von Oberbayern wird im Sinne des vorbeugenden Im-
missionsschutzes empfohlen die Schall03:2014 [4] ohne Beriicksichtigung des Schienenbo-
nus fiir die Erfassung des Beurteilungspegels anzuwenden.

Ein Schienenbonus wurde gem. dem Elften Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes hier nicht angewandt.

Den Isophonenkarten flir den Tages- und Nachtzeitraum in Abbildung 3 und Abbildung 4 kann
entnommen werden, in welchem Abstand der Orientierungswert der DIN 18005 [2] bzw. der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [3] eingehalten werden kann.

In Abbildung 5 und Abbildung 6 ist darliber hinaus die Immissionsbelastung flr den Tages-
und Nachtzeitraum an den Fassaden der Baufenster im kritischsten Geschoss in Form einer
Gebaudelarmkarte, die die Wirkung der eigenen Gebaudeabschirmung zeigt, dargestellt.

In der Anlage 3 ist die Immissionsbelastung flr Tag und Nacht getrennt nach Geschoss dar-
gestellt.
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Abbildung 3 Immissionsbelastung aus Verkehr am Tag
Isophonenkarte: Héhe 5,5 m Gber GOK 2 1.0G

ORWhbin18005 wa) = 55 dB(A); IGW s Bimschvwa) = 59 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 3 zeigt, wird der ORWnpin1so0s von 55 dB(A) tagstber mit Aus-
nahme des Bauraums 4 eingehalten (ab Farbstufe Braun). Der Abstand liegt bei ca. 38 m zur
Fahrbahnmitte der Partenkirchner Str. Der IGW 16 imschv von 59 dB(A) wird an allen Baurdumen

eingehalten.
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Abbildung 4 Immissionsbelastung aus Verkehr in der Nacht
Isophonenkarte: Héhe 5,5 m Gber GOK 2 1.0G
ORWpin18005 wa) = 45 dB(A); IGW s imschviwa) = 49 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 4 zeigt, wird der ORWpin1soos von 45 dB(A) nachts (ab Farbstufe
grun), an den beiden dstlichsten Bauraumen eingehalten. Der Abstand liegt bei ca. 60 m ab
Fahrbahnmitte der Partenkirchner Str.. Der IGW 16 gimschv von 49 dB(A) wird ab einem Abstand
von etwa 40 m ab Fahrbahnmitte der Partenkirchner Str. eingehalten, d.h. bei freier Schallaus-
breitung an allen Parzellen mit Ausnahme der Parzelle 4 und in einem Abschnitt der Parzelle 1.
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Abbildung 5 Immissionsbelastung aus Verkehr am Tag
Gebaudelarmkarte an den Baugrenzen — kritischstes Geschoss

ORWobin1goos wa) = 55 dB(A) IGW 16 simschv wa) = 59 dB(A)
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Mit Berlicksichtigung der Gebaudeabschirmung und ggf. Gebaudereflexionen im Endausbau-
zustand zeigt das Ergebnis in Abbildung 5, dass der ORWpin1go0s von 55 dB(A) tagsuber mit
Ausnahme des Bauraums 4 durchgehend eingehalten werden kann. An der Stidwestfassade
von 10 4 kommt es zu Uberschreitung des ORWpin1so0s Von bis zu 2 dB(A). Der IGWie gim-
schv von 59 dB(A) kann durchgehend eingehalten werden.

Im Erdgeschoss liegt die Immissionsbelastung bei max. 56 dB(A). Jede Bauparzelle verfugt
Uber ausreichend ruhige Aulienbereiche.
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Abbildung 6 Immissionsbelastung aus Verkehr in der Nacht
Gebaudelarmkarte an den Baugrenzen — kritischstes Geschoss

ORWobin1800s (wa)y = 45 dB(A) IGW 16 Bimschv (way = 49 dB(A)
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Mit Berlcksichtigung der Gebaudeabschirmung und ggf. der Gebaudereflexionen im Endaus-
bauzustand zeigt das Ergebnis in Abbildung 6, dass der ORWopn1s005s Nachts mit Ausnahme
des Bauraums 1 und 4 durchgehend eingehalten werden kann. Es kommt zu Uberschreitung
des ORWopin1soos von bis zu 7 dB(A). Der IGW1semschv kann mit Ausnahme der Westfassade
und in Abschnitten der Nordfassade von 10 4 sowie in Abschnitten der Westfassade von 10 1
durchgehend eingehalten werden.

Reslimee aus den Immissionsbelastungen - Verkehr

Der ORWhpin1soos flr ein Allgemeines Wohngebiet wird bei freier Schallausbreitung tags und
nachts Uberschritten. Auch der IGWi1ssimschv von 49 dB(A) kann nachts nicht durchgangig ein-
gehalten werden.

Mit Bericksichtigung der Bebauung gemalf: /b/ entstehen durch die abschirmende Wirkung an
jedem Gebaude abgeschirmte Fassaden, an denen durchgangig der ORWopinigoos von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehalten wird. Jede Bauparzelle verfiigt tGber ausrei-
chend ruhige Aul3enbereiche.

An den Fassaden im Einflussbereich der Partenkirchner Str. und der Bahnstrecke Miinchen -
Mittenwald liegt die Immissionsbelastung hingegen bei bis zu 57 dB(A) am Tag und 52 dB(A)
in der Nacht.

In Kapitel 5.3 werden mogliche SchallschutzmalRnahmen aufgezeigt.

2299-2021 Bericht VO1.docx Seite 13



5.4 SchallschutzmafBnahmen

In Kapitel 0 wurde festgestellt, dass durch den Verkehr mit Uberschreitungen des Orientie-
rungswerts fur ein WA von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht zu rechnen ist. Die
Uberschreitungen liegen im kritischsten Fall am Baufenster IO 1 und 10 4, parallel zur Parten-
kirchner Str. und zur Bahn tagslber bei bis zu 2 dB(A) und nachts bei 7 dB(A), siehe auch
Anlage 3 fir die Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORW oft nicht einhalten. Wo im Bauleitplanver-
fahren von den ORW abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte még-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorgesehen werden.

Grundsatzlich stehen fur SchallminderungsmalRnahmen die folgenden Mdglichkeiten zur Ver-
fligung:

¢ das Einhalten von Mindestabstanden,

e die Durchfiihrung von aktiven SchallschutzmalRnahmen
(Geschwindigkeitsreduzierung, Wall, Wand, larmmindernder Fahrbahnbelag) und/oder

e SchallschutzmalRnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen.

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
in der DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte fur den Fall, dass eine schutzbedurf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind:

(1) ,(...) Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehin-
dert, im Wege der Abwédgung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005
Uber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke
gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl.
BVerwG, Urt. V. 22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im
Rahmen gerechter Abwédgung herangezogen werden kénnen.

(2) Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 liberschritten werden, desto gewichti-
ger missen allerdings die fiir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde und
Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Még-
lichkeiten auszuschdpfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu ver-
hindern. [...]

(3) [Es] ist zuné&chst insbesondere in Erwédgung zu ziehen, ob Verkehrsldrmeinwirkungen
durch Mal3nahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kénnen [...]

(4) Bei der Planung und Abwégung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in Er-
wégung zu ziehenden Mbéglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen [...].

[..]
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(5) Mit dem Gebot gerechter Abwégung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohnge-
béude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets AulSenpegeln auszuset-
zen, die deutlich tiber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine
entsprechende Anordnung der Rdume und die Verwendung schallschiitzender Aul3en-
teile jedenfalls im Innern der Gebdude angemessener Larmschutz (siehe oben) ge-
wébhrleistet ist und aullerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der straBenabge-
wandten Seite des Grundstlicks geeignete geschiitzte Aulenwohnbereiche geschaf-
fen werden. [...]*

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemal DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fiir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustéandigen Genehmigungsbehdrden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fiir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [3] herangezogen, welche streng genommen ausschlief3lich flr
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Diese lauten fiir ein
Allgemeines Wohngebiet:

e IGWisBmschv: Tag/Nacht 59/49 dB(A)

Die Berechnung in Kapitel 0 und Anlage 3 zeigt, dass tagsuber der IGW1ssimschv €ingehalten
und nachts an den beiden westlichsten Bauparzelle um bis zu 3 dB(A) verfehlt wird.

Eine Einhaltung von Mindestabstanden, also hier das Abriicken der Bebauung, ist mit der
gewlnschten Gliederung und Baudichte nicht moglich.

Die Immissionsbelastung wird mafigeblich durch die Bahnstrecke hervorgerufen. Die Senkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder der Einbau einer larmminderndem Asphalt-
schicht auf der Partenkirchner Str. sind somit nicht zielfihrend. Ein aktiver Schallschutz
entlang der Bahnstrecke fur die Schlafriume ab dem Obergeschoss misste entsprechend
hoch ausfallen und steht nicht im Verhaltnis zum Schutzzweck.

Auf Grund dessen wird empfohlen, neben einer ausreichenden Schallddmmung der Au-
Renbauteile, durch eine ,,architektonische Selbsthilfe* planerisch daflir zu sorgen, dass die
Schlaf- und Kinderzimmer an den beiden westlichsten Baufenster nicht Giber die bahnzuge-
wandte Fassade bellftet werden missen.

So ist planerisch daflr zu sorgen, dass die Schlaf- und Kinderzimmer Uber eine Fassade be-
Iiftet werden kdnnen, an welcher zumindest der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nachts
eingehalten wird. Alternativ besteht die Moglichkeit, dass der
a) Raum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen Gebau-
deteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringender Gebau-
deteil) erhalt,
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oder

b) vor dem zu 6ffnenden Fenster ein Vorbau (Prallscheiben, Schiebeladen verglaste
Loggien / Laubengang, Wintergarten (diese sind an der Deckenunterseite absor-
bierend auszukleiden), schallgedammter Schiebeladen, besondere Fensterkon-
struktionen etc.) vorgesehen wird,

oder

c) der schutzbedirftige Aufenthaltsraum mittels einer fensterunabhangigen schallge-
dammten Liftungseinrichtung beliftet wird.

Ziel der Mallnahme a) und b) ist, dass unabhangig einer fensterunabhangigen Liftungsein-
richtung fir die Bewohner die Moglichkeit besteht, dass insbesondere die Schlafraume Uber
ein gekipptes Fenster belliftet werden kénnen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB
nicht Gberschritten wird.

Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010 [12] sind Anhaltswerte fur erziel-
bare Pegeldifferenzen in Kombination von gekippten Fenstern und Vorbau angegeben.

Tabelle 5 Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster und Vorbau aus [12]

MaRnahme Fenster keine Malk- | Spalthegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

(13 dB(A)) und Sturz - auf 40 mm

Maknahme Vorbau Jldrmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster’ (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26
gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 31

gekipptem Fenster und
Spaltbegrenzung auf 40
mm

(8 dB(A))
Festverglasung mit 23 28 32 38
zusatzlicher Schall-
dammung

(15 dB(A))
Schiebeladen mit zu- 23 28 32 38
satzlicher Schalldam-
mung (15 dB(A))
Partielle Vorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40
de mit zusatzlicher
Schalld@mmung

(16-17 dB(A))

Die notwendige Differenz errechnet sich wie folgt: Au3enlarmpegel + 3 dB(A) — 30 dB(A) und
liegt im vorliegenden Fall bei maximal 25 dB (Westfassade von 10 4).
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Das erforderliche Schalldamm-MaR der AuBenbauteile von schutzbedurftigen Aufenthalts-
raumen wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [6], Gber den malf3-
geblichen AulRenlarmpegel abgeleitet, siehe Kapitel 4.2.

Die Anforderungen an die Schallddammung der Aufienbauteile am Tag liegt bei 30 dB und fir
die Uberwiegend zum Schlaf genutzte Raume bei 35 dB. Wobei nachts der nach Kapitel 4.4.5.3
der DIN 4109-2:2018 [7] zulassige Abschlag beim Schienenverkehrslarm von 5 dB im Sinne
der Larmvorsorge nicht berticksichtigt wurde.

6 VERKEHRSZUNAHME

Detaillierte Angaben Uber die zu erwartende Verkehrszunahme liegen nicht vor. Das Verkehrs-
aufkommen wurde Uber die Stellplatze abgeschatzt, siehe Kapitel 5.1, Tabelle 3.

Fir den Verkehr auf der Partenkirchner Str. werden flr eine Abschatzung die auf der sicheren
Seite liegt, 6 Kfz/h tags und 1 Kfz/h nachts abgeleitet (& 104 Kfz/24 h, wenn alle Fahrzeuge
von einer Richtung kommen und in einer Richtung abfahren).

Die zu erwartende Immissionszunahme ist in Tabelle 3 (mit Vorhaben - ohne Vorhaben) auf-
gefuhrt und liegt mit < 1 dB(A) unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle, vgl. Kapitel 4.3.

7 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

71 Begriindungsvorschlag

Mit dem BP ,Sidlich der Zugspitzstra3e“ werden sechs Baurdume, Flurstliick Nr. 858, 859,
859/5, 859/6, 859/7, 859/37, 859/38, 859/39, 859/40 und 886/44 der Gemarkung Farchant,
mit der Gebietsnutzung ,Allgemeines Wohngebiet* (WA) zugelassen. Das Plangebiet steht
im Einflussbereich der Partenkirchner Str. und der Bahnstrecke Miunchen — Mittenwald im
Westen.

Nach § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu beriicksichtigen. Der Schallschutz
wird dabei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Im BI.1 der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen,
Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte (ORW) flr die Beurteilung genannt. lhre
Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffen-
den Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbelastung zu erflllen.
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Als wichtiges Indiz fir die Notwendigkeit von Schallschutzmanahmen durch Verkehrslarm-
immissionen konnen die Immissionsgrenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
(Verkehrslarmschutzverordnung), welche streng genommen ausschlielich fir den Neubau
und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten, herangezogen werden.

Tabelle: Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))

Anwendunasbereich Stadtebauliche Planungen Neubau/Anderung von
9 (Bauleitpléne) offentlichen Verkehrswegen
. DI.N 18005 16.BImSchV
Vorschrift Teil 1, BL 1, Ausaabe 1990/2020
Ausgabe 2002 9
Orientierungswert Immissionsgrenzwert
Nutzung (ORWDbN 18005) (IGW16.Bimschv)
Tag Nacht* Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete
(WA) 55 45 59 49

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung
durchgeflihrt und die Larmemissionen und -immissionen aus dem Strafl’en- und Schienen-
verkehr berechnet und beurteilt.

Einwirkender Verkehrslarm

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert nach
Bl.1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® fur ein Allgemeines Wohngebiet von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts nicht durchgehend eingehalten werden kann.

Die Immissionsbelastung durch die Partenkirchner Str. und der Bahnstrecke Minchen - Mit-
tenwald liegt am Bauraum 4 bei bis zu 57 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts. Der Orientierungs-
wert der DIN 18005 wird um bis zu 7 dB(A) nachts Uberschritten. Auch der Immissionsgrenz-
wert der 16.BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung), mafigebliche Beurteilungsvorschrift
fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen, wird im Einflussbereich
der Partenkirchner Str. und der Bahnstrecke Minchen — Mittenwald nachts um bis zu 3 dB(A)
Uberschritten.

Ein Abrucken der Bebauung ist bei der gewlnschten Baudichte nicht moglich. Da die Immis-
sionsbelastung malfgeblich durch die Bahnstrecke hervorgerufen wird, ist eine Senkung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder der Einbau einer larmminderndem Asphaltschicht auf
der Partenkirchner Str. nicht zielfiihrend. Ein aktiver Schallschutz entlang der Bahnstrecke flr
die Schlafraume ab dem Obergeschoss misste entsprechend hoch ausfallen und steht nicht
im Verhaltnis zum Schutzzweck.
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Daher wird im Umgang mit den konstatierten Grenzwerttiberschreitungen eine larmabgewand-
te Grundrissorientierung festgesetzt. Das heil3t, in den von Grenzwerttiberschreitungen betrof-
fenen Fassaden(abschnitten) dirfen keine AulRenwandéffnungen (z.B. Fenster, Tlren) zu lie-
gen kommen, die zur Beluftung von Schlaf- und Kinderzimmer notwendig sind. AuRerdem wird
fur die AuRenflachen von Uberwiegend zum Schlaf genutzte Raume ein Gesamtbauschall-
damm-Mal R’y ges vOn mindestens 35 dB fur festgesetzt.

Mit den vorgesehenen Festsetzungen sind aus schalltechnischer Sicht gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse in den Raumen gewabhrleistet.

Verkehrszunahme

Die Untersuchung in Kapitel 6 kam zu dem Ergebnis, dass die Verkehrszunahme als schall-
technisch irrelevant eingestuft werden kann.

Erschitterungseinwirkung

Fur die Beurteilung der Erschitterungseinwirkung wurden im Untersuchungsgebiet Messun-
gen bezuglich der Schwingungsausbreitung im Erdreich aus dem Bahnbetrieb durchgefihrt.
Auf der Basis dieser Emissionsspektren wurde ein Ausbreitungsmodell flir die Schwingungen
im Erdreich erarbeitet und anschlieRend fir die Erstellung der Prognose Uiber Erschitterungs-
immissionen in den Gebauden angewandt. Die Prognoseergebnisse zeigen an, dass keine
unzuldssig hohen Immissionen bezlglich Erschitterungen und sekundarem Luftschall in den
geplanten Gebauden zu erwarten sind und demnach aus SchutzmalRnahmen gegen Erschiit-
terungsimmissionen verzichtet werden kann

7.2 Festsetzungsvorschlag

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgende Abbildung und
kdénnen durch den Architekten festgelegt werden.

1. Grundrissorientierung Planzeichen [l

Fir die Bellftung von Schlaf- und Kinderzimmer notwendige Fenster sind an der mit
Planzeichen (rot) gekennzeichnet Fassade nicht zulassig.

Alternativ bestehen die folgenden Mdglichkeiten:

a. Dass der Raum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen
Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringender
Gebaudeteil) erhalt.

Oder

b. Dass vor dem zu 6ffnenden Fenster ein schallddammender Vorbau wie (Prallschei-
ben, verglaste Loggien, Laubengange, Schiebeladen fiir Schlafzimmer, kalte Win-
tergarten etc.), besondere Fensterkonstruktionen oder glw. vorgesehen wird, die
Vorbauten sind an der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden.
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c. In begrindeten Ausnahmefallen ist eine zentrale oder dezentrale Liftungsanlage
als passive Schallschutzmalinahme zulassig, wenn der Innenraumpegel von L n-
nen = 30 dB(A) zur Nachtzeit unter Wahrung gesunder Wohnverhéltnisse durch

eine unter Abschnitt a) oder b) genannte MalRnahme technisch nicht erreicht wer-
den kann.

(k)
e
o

5] 3/

=

Untersuchungsgebiet
BP "Sidlich der Zugspitzstrale”

2. Bau-Schalldamm-MaR

Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrau-
men sind Vorkehrungen nach der zum Zeitpunkt des Bauantrags baurechtlich einge-
fuhrten DIN 4109 zum Schutz vor Verkehrslarm zu treffen.

AuBenflachen missen mindestens das folgende Gesamtbauschalldamm-Mal R’ ges

aufweisen:
schutzbedurftige Aufenthaltsraume: R wges = 30 dB
Uberwiegend zum Schlaf genutzte Raume R wges 2 35 dB

7.3 Hinweise

¢ Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung und
erschitterungstechnisch Untersuchung kénnen zu den iblichen Offnungszeiten bei
der Gemeinde Farchant eingesehen werden.
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o Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und bei der Bauausfiih-
rung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusammenwirken mit
seinem zustandigen Architekten in der glltigen Fassung umzusetzen und zu beachten.
Bei den festgesetzten Bau-Schallddmm-MafRen handelt es sich um Mindestanforde-
rungen nach DIN 4109:2016-01 ,Schallschutz im Hochbau® unter Berticksichtigung des
Verkehrslarms (Bahn Prognose 2030, StralRe Prognose 2035) ohne Abschlag nach
Kapitel 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018.

¢ Im Rahmen der Harmonisierung der europaischen Normen gibt es neben der Ein-
zahlangabe flr das bewertete Schalldamm-Mall so genannte Spektrum-Anpas-
sungswerte ,,C*. Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,Cy" be-
ricksichtigt den stadtischen Stralkenverkehr mit den tieffrequenten Gerauschantei-
len. Im obigen Beispiel ergibt sich eine Schalldammung fir den Stralenverkehrslarm,
der um 3 dB geringer ausfallt, als das Schalldamm-Mal R.. Aufgrund dessen emp-
fehlen wir, bei der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit
Berlcksichtigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

e aulenliegende Klima- und Heizgerate
Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen auf3enliegenden Klima- und Heizgeraten
(z.B. Luftwarmepumpen) muss in der Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der
TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und darf am Immissionsort nicht ton-
haltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerausche ist die E-DIN45680:2020-06 zu
beachten.

8 ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Farchant beabsichtigt den Bebauungsplan (BP) ,Sudlich der Zugspitzstralte*
aufzustellen und das bereits bestehende Wohngebiet zu erweitern. Der BP setzt ein allgemei-
nes Wohngebiet (WA) fest und steht im Einflussbereich der westlichen verlaufenden Parten-
kirchner Stral’e und der Bahnlinie Minchen — Mittenwald.

Die CCHENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Farchant beauftragt, die
zu erwartende Immissionsbelastung aus den Verkehrsanlagen zu berechnen und zu beurtei-
len.

Einwirkender Verkehrslarm

In der Bauleitplanung sind zum Schutz vor Verkehrslarm die Orientierungswert nach Bl. 1 der
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” [2] einschlagig. Diese sehen flir Allgemeine Wohnge-
biete einzuhaltende Orientierungswerte von tags/nachts 55/45 dB(A) vor. Nach Rechtspre-
chung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
[3] von tags/nachts 59/49 dB(A) das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein.
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Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass die Immissionsbelastung durch die Partenkirch-
ner Str. und die Bahnstrecke Miinchen — Mittenwald am Bauraum 4 bei bis zu 57 dB(A) tags
und 52 dB(A) nachts liegt. Der Orientierungswert wird tags und nachts an den Baurdumen 1
und 4 Uberschritten und auch der Immissionsgrenzwerte wird nachts an den Bauraumen 1 und
4 nicht durchgangig eingehalten.

In Kapitel 5.4 wurden grundsatzlich mégliche SchallschutzmalRnahmen aufgezeigt. Zum
Schutz der Schlaf- und Kinderzimmer wird eine Grundrissorientierung am Bauraum 1 und 4
festgesetzt, d.h. am Bauraum 1 ist planerisch dafir zu sorgen, dass die Schlafzimmer nicht
Uber die Westfassade bellftet werden und am Bauraum 1 ausschlielich tber die Ost- und
Sidfassade. Die Anforderungen an die Schalldammung der AuRenbauteile am Tag liegen bei
30 dB und fir die Uberwiegend zum Schlaf genutzte Raume bei 35 dB.

Verkehrszunahme

Die Untersuchung in Kapitel 6 kam zu dem Ergebnis, dass die Verkehrszunahme als schall-
technisch irrelevant eingestuft werden kann.

Erschiitterungseinwirkung

Die Erschitterungseinwirkung wurde durch das Biro Accon GmbH erfasst und beurteilt /g/.
Hierzu wurden im Untersuchungsgebiet Messungen bezlglich der Schwingungsausbreitung
im Erdreich aus dem Bahnbetrieb durchgefiihrt. Auf der Basis dieser Emissionsspektren wurde
ein Ausbreitungsmodell fur die Schwingungen im Erdreich erarbeitet und anschlieRend fur die
Erstellung der Prognose Uber Erschitterungsimmissionen in den Gebauden angewandt. Die
Prognoseergebnisse zeigen an, dass keine unzulassig hohen Immissionen bezuglich Erschit-
terungen und sekundarem Luftschall in den geplanten Gebauden zu erwarten sind und dem-
nach aus SchutzmalRnahmen gegen Erschitterungsimmissionen verzichtet werden kann.

Textvorschlag fiir den Bebauungsplan

In Kapitel 7 wurde ein Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet. Die in der Festsetzung genann-
ten Normen und Richtlinien mussen mit Rechtskraft des B-Plans bei der Gemeinde zur Ein-
sicht vorliegen.

C. Hentschel / S. Huber
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Anlage 2

Zugzahlen der DB AG, Prognosejahr 2030

gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 38/2019) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 5504

Abschnitt Farchant - Garmisch Partenkirchen

Bereich vmax km 97,0 bis km 97 4=110 kmh
von_km bis_km vmax km 97 4 bis km 98 5 = 100 kmh
a7 98.9

Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Anzahl v_max__ |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
RB-ET 7 3 110 5-Z5-A10 1
RB-ET ] 3 110 5-25-A10 2
RE-ET 8 2 110 5-Z5-A10 3

46 8 Summe beider Richtungen

1. v_max abgeglichen mit Vz2G 2019
Bei Streckenneu- und Ausbauprojektenwird die jeweilige Fahrzeughochstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zulassigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Vanante bzw. -Zeillennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bel Tfz, E- und V-Triebzugen-auler bel HGVY)

4. Fur Bruicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu bericksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elekirotriebzug des HGV
MNZ = Nachireisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Femreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Anlage 3

Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss

TAG - ORW pin 18005 (verkehry wa = 55 dB(A)
IGW 16.8imschv (verkehry wa = 59 dB(A)

NACHT - ORW pin 18005 (verkehry wa = 45 dB(A)
IGW 16.Bimschv (verkeny wa = 49 dB(A)

EG

Untersuchungsgebiet
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[ ] ..<=350 we s Al ;i .
]m [ 1350« <= 400 BP "Sudlich der Zugspitzstralle

H Baugrenzen ‘

— = Untersuchungsgebiet

] ...<=350 ne Al : .,
0350 < <t 40.0 BP "Sudlich der ZugspitzstralRe
] 1400 <...<=450 I

H Baugrenzen ‘
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Anlage 3

Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss

TAG - ORW pin 18005 (verkehry wa = 55 dB(A)
IGW 16.8imschv (verkehry wa = 59 dB(A)

NACHT - ORW o 18005 (verkehr) wa = 45 dB(A)

IGW 16.Bimschv (verkeny wa = 49 dB(A)

1. 0G

Untersuchungsgebiet
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<=45.0 I

H Baugrenzen ‘

Z I 40.0 < ..

===

[ 1 ..<=350
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1400 < ... <=45.0
[ 1450<..<=50.0
B 50.0 < ... <= 55.0
<= 60.0

T s50<...

Untersuchungsgebiet
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2299-2021 Bericht V01.docx

Anlagen




Anlage 4

Eingabedaten CadnaA
Schienen
ID Lw' Zugklassen | Vmax
Bezeichnung Tag | Nacht
(dBA) | (dBA) (km/h)
5504 Abschnitt Garmisch-Partenkirchen Burgrain/Loisachauen 2030 - NORD sch | 77.7 72.8 5504 2030
Zugklasse
Bezeichnun ID Lw.eq' Zugklassen Vmax
zel ung Tag | Nacht Gatt. Anzahl Ziige \ nAchs [ Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag [ Abend | Nacht | (km/h) Tag Nacht | (km/h)
5504 Abschnitt Garmisch-Partenkirchen Burgrain/Loisachauen 2030 - NORD [ sch | 77.7 72.8 SBAHN_RS 7 0 3 110 10 66.5 65.8
SBAHN_RS | 62 0 6 110 10 76.0 68.8
SBAHN_RS | 24 0 6 110 10 71.9 68.8
Zugzahlen
Lw,eq' Zugklassen
Bezeichnung Tag | Nacht Gatt. Anzahl Ziige v nAchs [ Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag [ Abend | Nacht | (km/h) Tag Nacht
5504 _2030 7.7 72.8 SBAHN_RS 7 0 3 110 10 66.5 65.8
SBAHN_RS | 62 0 6 110 10 76.0 68.8
SBAHN_RS | 24 0 6 110 10 71.9 68.8
StraBen
ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ | StraBenoberfl. | Steig.
Bezeichnung Tag |Abend | Nacht M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw |[Abst.| Dstro | Art
(dBA) | (dBA) | (dBA)| Tag | Abend | Nacht | Tag [Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend| Nacht|(km/h) | (km/h) (dB) (%)
Partenkirchner Str. [dtv| 71.7 | -99.0 | 64.2 60.0 0.0 11.0 1.3 0.0 0.9 1.7 0.0 1.1 0.0 0.0 0.0 50 RQ9 0.0 1 auto VA
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